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@ Ereignisregistrierung in Verbindung mit geographischer Ortsbestimmung bei Fahrzeugen, insbesondere 
Nutzfahrzeugen 

(g) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Anordnung 
zur Ereignisregistrierung, z. B. Schadensfeststellung an 
Fahrzeugen, insbesondere Nutzfahrzeugen. 1m Fahrzeug 
sind mindestens ein MeBsystem zur Erfassung von Fahrer- 
eignissen, insbesondere Fahrzeugschaden, ein Koordinaten- 
geber zur Bestimmung der geographischen Position und ein 
Zeitmesser vorgesehen, deren zeitgleiche MeBwerte mitein- 
ander korrelieren, gespeichert werden und im Da ten verb und 
abrufbar sind. Der Koordinatengeber kann satellitengestutzt 
a r bei ten. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Anord- 
nung zur Ereignisregistrierung, z. B. Schadensfeststel- 
lung an Fahrzeugen, insbesondere Nutzfahrzeugen. 

ErfahrungsgemaB ist es in der Praxis auBerordentlich 
schwierig, bei der Ursachenf orschung von Schaden fest- 
zustellen, wo es (geographisch) zu besonderen Bean- 
spruchungen und Betriebsbedingungen im Fahrzeuge- 
insatz kommt Anhand der bei Eintritt von Ereignissen 
bekannten Tachoinformationen ist es meistens unmog- 
lich, RuckschlGsse auf den jeweiligen Ereignisort zu Zie- 
hen. Selbst bei festgelegter Fahrroute ergeben sich 
durch verkehrsbedingte Abweichungen (Umleitungen, 
Rangieren etc.) die vorgenannten Probleme zur genau- 
en Ortsbestimmung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Fahrereig- 
nisse, insbesondere Fahrzeugschaden, in Bezug auf ihre 
Umwelt-Randbedingungen zu erkennen. 

Dies wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB im 20 
Fahrzeug mindestens ein MeBsystem zur Erfassung von 
Fahrereignissen, insbesondere Fahrzeugschaden, ein 
Koordinatengeber zur geographischen Positionierung 
und ein Zeitmesser vorgesehen sind, deren zeitgleiche 
MeBwerte miteinander korrelieren, gespeichert werden 
und im Datenverbund abrufbar sind. Die im Fahrzeug 
eingebauten EreignismeBsysteme und der Koordinaten- 
geber sind miteinander gekoppelt und konnen darQber 
hinaus satellitengestutzt arbeiten. Solcherart ist es mog- 
Iich, unabhangig von den gefahrenen Kilometern (Ta- 
choinformation), den Ort und die zugehorige Uhrzeit 
des jeweiligen Ereignisses zu bestimmen, d. h. bei Ein- 
tritt von Ereignisbedingungen, wie Oberschreitung von 
Grenzlasten, Grenzgeschwindigkeiten, Grenzfahrzu- 
standen usw. zusatzlich zu den Ereignisdaten auch die 
genaue geographische Position nach Lange und Breite 
uber einen Koordinatengeber zu erfassea Der Koordi- 
natengeber kann dabei satellitengestutzt, wie beim GPS 
(Global Positioning System), arbeiten oder nach einem 
anderen technischen Prinzip funktionieren. Der Koordi- 
natengeber ubermittelt auf Anforderung vom Ereignis- 
registriergerat die "Ereigniskoordinaten" und speichert 
diese gegebenenfalls selbst ab. 

Damit laBt sich jedem Ereignis eine geographische 
Position zuordnen. Man ist so in der Lage, festzustellen, 
auf welchen Strecken bzw. in welchen Gebieten beson- 
dere Betriebsbedingungen vorherrschen bzw. auftreten. 
Zusatzlich zu den "Ereigniskoordinaten" wird auch der 
Zeitpunkt des jeweiligen Ereignisses festgehalten. 

Einsatzgebiete fur das erfinderische Verfahren und 50 
die Vorrichtung, sind: 

Ursachenforschung, Schwachstellenanalyse, Erfassung 
von Fahrgewohnheiten sowie Standortbestimmungen 
und Geschwindigkeitsbestimmungen, unabhangig vom 
Reifendurchmesser bzw. Tacho. Genutzt werden kann 
das System auch zur "vorausschauenden" Ansteuerung 
geregelter Antriebsstrange unter Nutzung digitalisier- 
ter Karten. Kommunen und andere Unternehmen wie 
Speditionen, Fuhrparks usw. konnen den Fahrzeugein- 
satz uber die Kenntnis ortsabhangiger besonderer Be- 
triebsbedingungen damit optimieren. 

Die einzige Figur zeigt: 
Ein Funktions-Blockschaltbiid (Gerate im mobilen 
Fahrzeug). 
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rung, z. B. Schadensfeststellung an Fahrzeugen, ins- 
besondere Nutzfahrzeugen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Fahrzeug mindestens ein MeBsy- 
stem zur Erfassung von Fahrereignissen, insbeson- 
dere Fahrzeugschaden, ein Koordinatengeber zur 
Bestimmung der geographischen Position und ein 
Zeitmesser vorgesehen sind, deren zeitgleiche 
MeBwerte miteinander korrelieren, gespeichert 
werden und im Datenverbund abrufbar sind. 

2. Verfahren nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Koordinatengeber satellitenge- 
stutzt arbeitet 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das EreignismeBsystem im Fahrzeug 
mit dem Koordinatengeber gekoppelt ist. 
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1. Verfahren und Anordnung zur Ereignisregistrie- 
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